Wird das Fricktal ab 2030 zum Guterzugskorridor degadiert?

Ohne Wisenbergtunnel und ohne weitere Infrastraktsibauten wird die Bozberglinie den
prognostizierten zusatzlichen Guterverkehr ab 2088t mehr bewaltigen kénnen. Es muss
befurchtet werden, dass dadurch eine Verdrangusgegonalen Personenverkehrs im
Fricktal stattfindet.

Seit der Inbetriebnahme der Bézberglinie (187®gsn die Zugskompositionen
kontinuierlich an. Allein im September 2010 durdiren beispielsweise rekordverdachtige
2800 Guterzlge das Fricktal'! Auch wenn die Verkelarser gegeniber friiheren Prognosen
von einem ,zuriick gestutzten Verkehrswachstum 0802 ausgehen, wird bis dann immer
noch mit einem Wachstum von 75% im Personen- ufd in® Guterverkehr gerechnet. Diese
Entwicklung wird nicht ohne Folgen fiir die Bozbéngt, vorab fir die S- Bahn, im Fricktal
bleiben. Dazu kommt, dass aufgrund einer VerordrdesggEuropaparlaments, die Deutsche
Bahn kunftig auf drei Korridoren dafir sorgen sdss der Guterverkehr Vorrang hat. Von
diesem Entscheid sind wir in der Schweiz, mit dé&itereinfallstor* Basel und das Fricktal
mit der Zu- und Abfahrtstrecke B6zberg direkt b#&o, denn einer dieser geplanten
Korridore mit Guterverkehrvorrang ist die Streckatterdam — Duisburg — Genua. Dieser
Entscheid, wie auch die fehlende Infrastruktur, Beispiel zu kleines Tunnelprofil auf der
Bdzbergstrecke haben mich veranlasst eine entggmdehinterpellation im Grossen Rat
einzureichen. Sie betrifft die ganze Guterverketaisiematik auf der Linie Basel- Fricktal-
Bdzberg- Limmattal. Es ging mir dabei auch darumedahren, welche Konsequenzen dieser
EU- Entscheid konkret auf die heute schon an g8me@zen stossende Bbzberglinie hat.
Durch die Verzogerung des Baus des Brennertuneélsdinte ich zudem einen
Gutermehrverkehr durch Verkehrsverlagerung aufremsgchienen und Strasse. Nun liegt
die Beantwortung durch die Regierung vor. Sie ishrals nur durftig ausgefallen. Zwar
stimmt der Regierungsrat meiner Beurteilung undheiBedenken zu. Konkrete Taten
folgen jedoch keine. Die Frage, ob die fir spaegplante Angebotserweiterung der Regio S-
Bahn zwischen Stein und Laufenburg damit hinfallgyde, beantwortet er s@ass eine
Machbarkeit mit der Anzahl der Glterziige zusammegeia Bravo, das wissen wir. Die
Antwort auf die Tatsache, dass das Transportgewatlseverstandlichen Grinden, mit den
nicht NEAT- kompatiblen Sattelauflieger wieder vetmt die Strasse benutzen muss, schiebt
er einfach dem eidgendssischen Parlament zu. ldférdhte ich jedoch, dass durch diese
Guterverkehrsentwicklung nicht nur das Verlagerarmesicht erreicht, (Guter auf die Bahn)
sondern auch die Autobahnzollanlage in Rheinfelderbtig und zusétzlich belastet wird.
Doch zu dieser Frage aussert er sich erst gar. miaht Prognosen der EU wird sich das
Guterverkehrsaufkommen bis 2020 fast verdoppelmeONisenbergtunnel wird unsere
Bozberglinie kollabieren. Der Regierungsrat gibt enich Recht, dass ein zusatzlicher Bedarf
nach Guterzugstrassen besteht und schreibt auich glazu;,dass dies den Ausbau des
Regionalverkehrs beeintrachtigen konnt&ieichzeitig macht er uns jedoch Hoffnung, dass
die S1 bis Rheinfelden im 15Minuten- Takt angebatendenkdnnte Zu den Auswirkungen
auf die Bozberglinie betreffend dem Container- Tieahim Limmattal schreibt er woértlich;
»-maogliche Konflikte mit dem Regionalverkehr sincdsabbar.“Man spurt aus den Antworten
der Regierung eine gewisse Hilflosigkeit. (Detatamrten unteswww.roland-agustoni.gh

Das Fricktal ist daher gut beraten, wenn es diviEktungen im Guterverkehr wachsam im
Auge behalt. Auch wenn dieser fur unsere Wirtschaift hoher Bedeutung ist, so darf diese
Entwicklung nicht nur zu Lasten des Personenvesketer aus rein finanziellen
Uberlegungen, Stichwort Wisenberg, gehen.
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