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Postulat Fredy Boni und Herbert Scholl, betreffendBau eines neuen
Autobahnanschlusses Rheinfelden — Ost/ M6hlin

Herr Prasident,
Herr Regierungsrat,
geschatzte Anwesende,

ich rede hier zu den beiden Postulaten 07.111 und@ @12 welche ja
inhaltlich dasselbe fordern. Eigentlich fallt diese Geschaft gar nicht in die
Zustandigkeit des Grossen Rates. Denn die Verantwinng fur die
Autobahnen und ihren Unterhalt geht 2008 an den Bua Giber, geméass
Neugestaltung des Finanzausgleiches und der Aufgatieilung (NFA).
Funf regionale Filialen des Bundesamtes fiir StrasagAstra) sind ab
nachstem Jahr fiir Bau, Ausbau und Unterhalt zustandy. Die Idee eines
Autobahnanschlusses zwischen Mohlin und Mumpf istioht neu und ware
vor vielen Jahren sogar einige Uberlegungen mehr wiegewesen. Die
heutige Aus- und Einfahrt Rheinfelden/Ost hatte mardamals durchaus
auf die H6he des Gebietes ,R06ti* verlegen konnen, i@/ dies der Postulat
Fredy Boni heute erneut vorschlagt. Doch nun sind&ntliche Zu- und
Abfahrten auf die heute bestehende Ein- und AusfatiRheinfelden/Ost
ausgerichtet. Ein Autobahnkreisel nach Magden wurderstellt und
erschliesst dieses Tal verkehrlich an die Autobahrkin Park + Pool
Waldparkplatz wurde dort erstellt und wird durch de n Kanton nachstens
vergrossert. Samtliche umliegenden Gemeinden, inkM&hlin, haben ihrer
Verkehrsplanung in den letzten 20 Jahren auf diesebestehenden
Autobahnanschluss auf die A3 ausgerichtet. Um dencBwerverkehr,
hauptséachlich aus Mo6hlin, besser und sicherer zu kealisieren, wurde
eigens ein Industriezubringer, die NK 495, erstelltDiese
Entlastungsstrasse wurde interessantere Weise duraten Postulanten
Frey Boni stark bekampft. Unschon an dieser neuentfasse ist, dass
durch einen Bundesgerichtsentscheid die bestehen8&asse riickgebaut
werden muss und damit nicht mehr dem 6ffentlichen ¥rkehr und den
Rettungsdiensten zur Verfiigung steht. Durch diesedmstand stehen nun
grossere Veranderungen der Strasseninfrastruktur anAuf Ende Jahr
wird das Industriegebiet M6hlin via Kreisel Chilli und den
signalgesteuerten Knoten Kohlplatz optimal an den Atobahnanschluss
Rheinfelden angebunden. Zudem werden die Knoten iRahrtrichtung
Mohlin- Basel und Basel- Mohlin auf doppelspurige BEhrung ausgebaut.
All diese Bauten und die erwédhnten verkehrsplanerhen Ausrichtungen
zeigen und zielen allesamt auf den bestehenden Abahnanschluss



Rheinfelden/Ost hin. Mit einem neuen Anschluss, widies nun gefordert
wird, waren samtliche Investitionen umsonst und diedumlichen
Verkehrsplanungen sinnlos. Die verkehrlichen Durchgngsstrome wirden
sich neu entwickeln und verschieben. Dies nicht nuzu Lasten der
betroffenen Anstossergemeinden sondern auch zu Last derjenigen
Gemeinden, welche ihre verkehrliche Ausrichtung auflen bestehenden
Autobahnanschluss ausgerichtet haben. Abgesehen vanormen
Landverbrauch an Fruchtfolgeflachen fir die Zu- und Abfahrten sind
auch die bestehenden Strassen in unmittelbarer Nahecht geeignet um
diese neuen Verkehrstrome zu bewaltigen. Sie miussteerbreitert und
ihre Deckbelage fir 40T6nner ausgelegt werden. DRostulanten vordern
hier zwar den Regierungsrat auf, moglichst wenig Richtfolgeflache zu
verbauen und fur eine 6konomische wie auch 6kologis nachhaltige
Entwicklung besorgt zu sein. Beide wissen jedochlber, dass dies so gar
nicht moglich ist. Abgesehen davon, dass die GemdmMahlin anlasslich
einer durchgefiihrten ,Zukunftskonferenz” in der Meh rheit der
Teilnehmenden gar kein neues, zusatzliches Wachstumill, wird dieses
gewulnschte Wirtschaftswachstum auch seine Problensehaffen. Durch
einen neuen Autobahnanschluss wird der Druck auf @& naheren und
weiteren Gemeinden im Einzugsgebiet zunehmen. Induge- und
Logistikunternehmen werden sich ansiedeln und an $tle von Mehrwert,
Mehr- Verkehr verursachen, welcher sich dann durchdie entsprechenden
Dorfer zwangt. Der Druck auf die Bodenpreise wird mnehmen und die
Qualitat von Wohn- und Lebensraum wird leiden. Dazukommt, dass
dieser neue Autobahnanschluss, sollte er auch nume geringe Wirkung
erzielen, zu nahe beim erwahnten bestehenden Ansabt Rheinfelden zu
liegen kdme. Dies ist jedoch nicht mit den techniken und
sicherheitsbedingten Anforderungen an den Mindestagiand zwischen
Autobahnanschlissen zu vereinbaren. Autobahnen sel Schnellstrassen
bleiben und nicht nur zu schnellen Hauptstrassen veommen.
Geschéatzte Anwesende, aus all diesen Grunden biteh sie, dieses
Postulat abzulehnen.

Das Postulat wurde mit 56:62 Stimmen abgelehnt. \Wothie SVP und FDP-
Fraktion praktisch geschlossen daflr stimmten.



